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Dette skjedde i 1961
Juri Gagarin i Vostok 1 blir første menneske i verdensrommet. Prinsesse Astrid gifter seg med Johan Martin Ferner. Jernbanen ble ført helt frem fra Fauske til Bodø. Først bare for gods.

Dette skjedde i 1961
Anne, Bente, Inger, Kari, Jan, Per, Bjørn og Geir er de mest populære navnene for nyfødte. Det blir født 62.555 barn og Norges befolkning er på 3.594.771 personer.

Ford Anglia tok man ikke feil av - den skrå bakruta var signalet. Og Ford gjorde 
alt de kunne for å innarbeide inntrykket - som på dette smarte brosjyrebildet.

Tysk Ford ble så tidlig forhjulsdrevet 
at de gikk tilbake til bakhjulsdrevet 
før de ble forhjulsdrevet igjen.

Anglia var en av de tidligste Fordene 
som ble utsatt for spesiell sports-
oppmerksomhet. For hjemmemonte-
ring som med denne svenske kassen.

Også amerikanerne var flinke med 
kulisser.  Her er en Galaxie plassert i 
noe som ser ut som romerske ruiner 
med en rekke gallakledte damer. De 
store surrealistene kunne ikke gjort 

det bedre.

En av bilhistoriens beste fronter.

Glimt fra 60-årene
HVilKen ØKnininG?: De som hadde ventet at regis-
treringstallene skulle fyke til himmels nå som slusene ble 
åpnet, den 1. oktober 1960, måtte vente lenge.  I 1960, da 
de første ni månedene var rasjonert, ble det solgt 31.500 
biler.  Det steg sakte, i 1964 passerte man 50.000, fra 1966 
lå man på 60-tallet, men i 1969 kom det et kjempehopp, til 
98.500. I september 1960 ble det nyregistrert 2.111 biler, 
i ”frigjøringsmåneden” oktober, kom det 4.494 nye på 
veien, men så var man nede på 2.000-tallet igjen helt til 
mars neste år. Da la takten seg en stund på rundt 5.000.

Glimt fra 60-årene 
BilUtStillinG: På Bilutstillingen på Sjølyst i 1964 var det nok mange biler 
som de 172.000 besøkende så for aller første gang, og kanskje også for aller siste? 
Lancia Flaminia eller Fiat 2300 Coupé var ikke hverdagskost. Jaguar E var en 
drøm. Ford Allegro var en konseptbil som pekte langt inn i en fremtid (som aldri 
kom – vet vi i dag). Mercedes-Benz 600 fikk riktignok Arnardo en av, men den ble 
ikke mye kjørt. En Rolls var priset til 225.000 (en Taunus 12 M kostet 12.000) og 
en gjennomskåret Wankel-motor tilhørte også en annen verden.

Far, dynamisk forretningsmann når hjem i tide ved hjelp av helikopter 
(vi snakker 60-årene) og jumper rett inn i sin - av alle ting - Anglia!

Det var ikke bare bilbransjen som feiret. Alle med tilknytning til bil 
jublet.  

Fiat 1100 var vel den siste av Fiats ”gamle”. Da het 
stasjonsvognen Familiale - det gikk i hvert fall an å uttale.

I 60-årene bygde Fiat også store biler, med motorer på godt 
over 2 liter. Noen av dem fikk selvfølgelig også spesialkaros-
serier, som dette fra Ghia.

Fiat var tidlig ute med å lage 
sportscoupeer for folket. Noen racer 
var den ikke, 850, men den så bra ut.

Fiat 124 i de forskjellige sportsutgavene 
solgte faktisk akseptablet i Norge.  Her er det 
Pininfarina som har tegnet karosseriet.

Med 124 begynte Fiat å bli moderne 
for alvor. Forhjulsdrift for mellom-
klasse-familiebiler.

Fiats 1500 var noe så uvanlig som 
en italiensk design inspirert av en 
amerikaner. Chevrolets Corvair 
hadde vært forbilde. 

Fiats 500 er fremdeles et ikon, og ingen tviler vel på hva dagens 500 er 
inspirert av. Giardiniera var det nesten ingen som kunne uttale.

Multipla var en utrolig pioner. Basert på knøttlille 600 ble 
det en rommelig 6-seter, stor nok for taxi-jobbing.


